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Dass die Reglerungen weltwelt massive Konjunkturprogramme planen und aufiegen - In
Usterreich seitens des nie um einen originelien Titel veriegenen tiirkis-griinen Kahinetts,
als ,Comebackplan“ zur wirtschaftiichen Bowéiitigung der Krise firmierond — gehért zum
ABC dor Wirtschaftspolitik. Dass diese zugleich kriiftige Investitionen beinhaiten, ohentalls.
Und dass die Schwerpunkte des ,Wiederaufhauprogramms der EU“ auf tkelogische
Investitionen gelegt werden sellen, kiingt in dieser Aligemeinheit Ibbiich. Ob die konkreten
Mabnahmen Jedech auch geeignet sind, den unumgiinglichen, tiefgreifenden sezlal-
dkelogischen Umbau der Wirtschaft und Geselischaft ins Werk zu setzen, steht hingegen aut
einem anderen Blatt. Zumal nicht nur der Skologische Nutzen vieler Projekte und
Investitionen aus avanclorterem, $kelogischen Blickwinkel nach wie ver strittig sind,
sendern die Okobllanz zahirelcher Prejekte realiter signifikant geringer Ist, als auf den
ersten Blick zu erwarten wiire. Allem voran aufgrund deren realen bzw. mitgeschieppten
Lokologischen Rucksacks"“.

Ein viel heredetes Beispiel dafiir ist sicher die Klimabilanz der E-Autos, dessen
werbetriichtiges Oko-Image ,Null Emission“ natiirlich blanker Unsinn ist. Die
klimaschadlichen Emissionen der Elektro-Autos entstehen nur an anderer Stelle.

So liegt etwa der Energiehedarf ihrer Produktion bei rund dem doppelten der
Produktionsenergie herkommlicher PKWSs. Ein wesentlicher Grund dafiir liegt vor allem in
der auBerst energieaufwendigen Produktion der Batterien — dem Herzstiick eines E-Pkw.

So kam denn etwa die von Mia Romar und Lisheth Dahllof im Auftrag des schwedischen
Umweltministeriums jiingst erstelite Studie zu dem Ergehnis, dass sich ein Elektro-Auto von
der GroBe eines Tesla Model S okologisch erst dann rechnet, wenn mit diesem 8 Jahre lang
gefahren wird. Zu vergleichharen kritischen Ergehnissen kam 2017 auch eine Studie des
TrancikLabh am Massachusetts Institute of Technology (MIT). In der Gesamthilanz, so
zahireiche avancierte Studien, unterscheidet sich die gesamte Klimahilanz von E-Autos
kaum von derjenigen herkommlicher Verbrenner.


http://ak-wahlen.at/
http://ak-wahlen.at/

Elektroautos, soviel ist generell unstrittig, steigern in jedem Fall den Stromverbrauch
immens - und von einer Energiewende auf 100% erneuerhare Energie sind wir noch
meilenweit entfernt. Zudem geht in ihre Gesamt-Klimabilanz, wie erwahnt, die hesonders
aufwendige und energieintensive Produktion der Batterien ein (deren stark hegrenzte
Lebhensdauer resp. fiir entsprechende Reichweiten erforderliches hoheres Gewicht die
Okobilanz zusitzlich verschlechtert) — einmal ganz abgesehen von den damit
einhergehenden neu aufgeworfenen Ressourcenproblemen (Stichwort: Lithium, aher auch
Kobalt, Neodym-0xid, Dysprosium-0xid und weitere Verhindungen und seltene Erden).
Ebenso unstrittig sind auch die massiven Rehound-Effekte (die gerade im E-Auto-Bereich
etwaige hescheidene dkologische Einspareffekte konterkarieren his ins Gegenteil
verkehren) und divergenten sozialen Auswirkungen [Stichwort: E-Auto-Prémien als Finanz-
Zuckerl fiir allem voran Zweit- und Drittwagen fiir Besserverdienende). Und natiirlich hedarf
auch ihre Herstellung der herkommiichen Ressourcen und Materialien von Stahiprodukten,
iiber Aluminium bis Industrietextilien hin zu ehenso hesonders energieintensiven
Chemieprodukten u.a.

Diese — und weitere — Umstande fiihren nebenbei nicht nur dazu, dass das E-Auto selbst im
europdischen Vorzeigeland Norwegen liherwiegend Zweitwagen hlieh, sondern auch dazu,
dass selbst das E-Auto Land Nummer 1, China, aufgrund der Gesamt-C02-Bilanz mittierweile
die einseitige Orientierung auf (die gegenwdrtigen) Elektroautos korrigiert hat (hzw. stérker
mit E-Mobilitat auf sogenannten intelligenten Strassen auf Induktionsschieifen-Basis
experimentiert) und verstarkt die Entwicklung von Fahrzeugen mit Brennstoffzellen fordert.

Entsprechend ist die tatsachliche Klimabilanz der E-Autos hestenfalls neutral oder
bescheiden, wenn nicht sogar negativ, wie kritischere Gesamt-Okobilanzen teils ausweisen.

Derartige dkologische Effekte und die (zumindest teilweise) Aufwiegung durch den mit zu
heriicksichtigenden ,0kologischen Rucksack®, existieren allerdings in allen Bereichen. Fiir
den notigen tiefgreifenden, radikalen Umbau unseres gesamten Wirtschaftssystems
(einschlieBlich der fundamentalen Umstellung der energetischen Grundiagen, einer
grundiegenden Mobilitatswende und einer dko-sozialen Neugestaltung der gesamten
geselischaftlichen Giiter-, Infra- bis Wohnstruktur) braucht es denn auch tatséchlich
zukunftsfahiger Projekte. Aber natiirlich wird auch in Windrédern Stahl verbaut, erfordert die
Herstellung von Sonnenkollektoren Energie, steigern dkologische Investitionen zunachst
auch den Material-, Rohstoff- und Energieverbrauch.

Umso notwendiger ist es fiir einen tatséchlich sozial-okologischen Umbau unserer
Produktions- und Lehensweise auch, verpflichtende, moglichst valide Gkobilanzen zu
erstellen, die den ,,Rucksack” der Investitionen (der den dkologischen Nutzen vieler Projekte
signifikant verringert, teils auch ins Gegenteil verkehren kann) mitheriicksichtigen.

Ebenso mit zu heriicksichtigen in den Bilanzen sind voriibergehende resp. anfingliche
Gegenliufigkeiten. Denn natiirlich hendtigen griine Investitionen nicht nur ihrerseits einen
teils zuniichst moglicherweise sogar steigenden Ressourcenverbrauch, sondern konnen
notige okologische Investitionen in der kurzen Frist auch punktuelle hihere C02-Emission
zeitigen, um diese in der Iangen Frist zu senken bzw. senken zu konnen. Ein Widerspruch, der
in vielfacher Weise — wenn auch nicht bruchlos in gleicher Weise — den gesamten,
unumginglichen sozial-okologischen Umbauprozess durchzieht. Damit reduzieren sich aher



entsprechend auch die in der mittieren und langen Frist verhleibenden
Ressourcenverfiigharkeiten und C02-Budgets nochmals radikal.

Deshaih beschileft die Wollversammiung der Arhelterkammer Wien:

Die AK Wien tritt daher filr vornflichtende Ukobllanzen fiir staatliche und iifientliche
Investitionen oin, die deren ,ikologischen Rucksack‘, sowle real erwartharen
Umwelit- und Kiimaefiekto miteinbeziehenl

Die AK Wien wehrt sich — zumal angesichts der Dramatik der Kliimakatastrophe -
dagegen, lediglich .griln“ lackierte Placeho-Projekte oder vorrangig bleB
werbetriichtige Uko-Images als tatséichliche bkolegische Tansformationshaustelne
zu akzeptioren!

Die AK Wien heharrt Im interesse der Arbeitonden zugielch auf dem unaufkiindbaren
Glolchgewichit von Okelogle und Sozialem und tritt In oins damit gegen
vertollungspolitisch Inakzeptable MaBnahmen auf Kosten der Beschiiftigton und
einfachen Haushalte einl
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